
Bilag 7: Støjbelastning



Vejdirektoratet Side 1 
Forsøg med modulvogntog – Midtvejsrapport  
Bilag 7: Støjbelastning 

 

 

Midtvejsrapport 
Bilag 7: Støjbelastning 

 
 

1 INDLEDNING 

Sideløbende med Vejdirektoratets igangværende forsøgsperiode omkring 
kørsel med modulvogntog på dele af det danske vejnet undersøges de støj-
mæssige konsekvenser herved. 
 
Dette bilag er skrevet direkte i forlængelse af de forhold, der tidligere blev 
beskrevet i førrapporten, hvor støjbelastningen på en række udvalgte stræk-
ninger forud for påbegyndelsen af forsøgsperioden blev undersøgt. 
 
De støjmæssige konsekvenser belyses ved beregning af støjbelastningen fra 
den tunge trafik på udvalgte strækninger. I føranalysen blev støjbelastningen 
for den tunge trafik i 2008 beregnet. Undersøgelsen, der ligger til grund for 
dette bilag, behandler trafiktællinger for 2009, hvor der kører modulvogntog 
på de udvalgte strækninger. 
 
Støjberegningerne udføres fortrinsvis for motorvejsstrækninger landet over, 
og resultaterne for de enkelte delstrækninger sammenlignes med resultater-
ne fra forrige undersøgelse. De aktuelle delstrækninger fremgår til sidst i bi-
laget. 
 
For at sammenligne støjudbredelsen ved henholdsvis forhold med konventi-
onelle lastbiler (2008) og forhold med konventionelle vogntog og modulvogn-
tog (2009) belyses 58 dB-linien for både 2008 og 2009. 58 dB-linien er valgt 
som sammenligningsparameter, da 58 dB-linien repræsenterer den vejle-
dende grænseværdi for støj på udendørs opholdsarealer ved boliger. 
 
 

2 BEREGNINGSFORUDSÆTNINGER 

Støjbelastningen fra den tunge trafik er beregnet efter beregningsmetoden 
Nord2000 og udført i overensstemmelse med Miljøstyrelsens Vejledning nr. 
4/2007 ”Støj fra veje”. Beregningerne er udført med 9 vejrklasser. 

Beregningerne er foretaget med beregningsprogrammet ”SoundPLAN” ver-
sion 6.5, opdatering af 15.09.2009. 

Sammenligningsparameteren, 58 dB-linien, beregnes ved anvendelse af be-
regningsmodulet Grid Noise Map, hvor resultatet af støjens udbredelse vin-
kelret bort fra vejstrækningen beregnes. 

Tetraplan A/S  Grontmij | Carl Bro A/S 
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Trafiktællinger til denne undersøgelse er opdelt efter sololastbiler, lastbiler 
med anhænger og modulvogntog. Det har ikke været muligt at fremskaffe 
støjdata for modulvogntog. I mangel heraf er det forudsat, at støjbidraget fra 
et modulvogntog er sammenligneligt med støjbidraget fra en lastbil med an-
hænger. Denne praksis er dog ikke helt korrekt, da der må forventes et eks-
tra bidrag af en vis størrelse blandt andet fra forøget dæk- og vejstøjen pga. 
flere aksler ved modulvogntog. Dette aspekt skal dog sammenholdes med 
en trods alt beskeden andel af modulvogntog i forhold til traditionelle lastbiler 
med anhænger; op til ca. 2,5 %. 

Antages modulvogntog at støje 5 dB mere end en lastbil med anhænger vil 
det samlede støjbidrag for lastbiler med anhænger og modulvogntog maksi-
malt være 0,2 dB højere med de aktuelle fordelinger. 

Af hensyn til Nord2000-beregningsmetoden opdeles køretøjerne med føl-
gende graduering: 
 

• Kategori 2: 
o Sololastbil 

 
• Kategori 3: 

o Lastbil med hænger 
o Modulvogntog 

 
Til ovenstående opdelinger af køretøjskategorier skal der knyttes den kom-
mentar, at de enkelte kategorier samtidigt indeholder eksempelvis busser af 
forskellige størrelser og varebiler med anhænger, hvilke ikke kan forventes 
udskiftet med modulvogntog. Det vurderes dog, at andelen og dermed også 
påvirkningen af disse afvigende køretøjer er lille. 

Nord2000 beregner støjbelastningen for henholdsvis dag-, aften- og natpe-
rioden, hvilket fordrer en opdeling af trafikken i døgnperioderne. Hertil an-
vendes retningslinier i Miljøstyrelsens Vejledning 4 / 2006, side 47. Her angi-
ves skønnede døgnfordelinger for seks forskellige vejtyper. I denne under-
søgelse anvendes døgnfordeling for henholdsvis motorvej, 110 - 130 km/t og 
landevej, 80 - 90 km/t. 

De benyttede hastigheder er ligeledes hentet fra ovenstående vejledning. 
For landeveje er hastigheden 75 km/t over hele døgnet og for motorveje 90 
km/t over hele døgnet. 

Som i førrapporten ”anbringes” de enkelte vejstrækninger i en simplificeret 
testopstilling, hvor der udelukkende tages højde for trafikmængde med køre-
tøjskategori- og døgnfordeling, hastighed, vejbanebredde samt bredde af 
midterrabat. Testopstillingen består af et absorberende fladt terræn uden af-
skærmning, hvor vejstrækningerne placeres enkeltvist med en udstrækning 
på 2 km orienteret nord-syd. Vejbaneoverfladen forudsættes at være reflek-
terende. Beregningsområdet er 50 meter bredt og placeret vinkelret på vej-
strækningen. Herved kan distancen fra vejmidte til 58 dB-linien måles. 

 

Tetraplan A/S Grontmij | Carl Bro A/S 
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3 RESULTATER 

Beregningsresultaterne, der præciserer 58 dB-linien med trafiktællingerne for 
både 2008 og 2009, kan ses på næste side i kolonnerne 58 dB-linie. I kolon-
nerne Difference ses forskellen i meter fra 2008 til 2009. Samtidigt er forskel-
len til støjniveauet i 58-linien for 2008 ligeledes angivet. 

Beregningsresultaterne på den efterfølgende side viser meget beskedne 
ændringer i støjbelastningen på op til omkring -1 dB dog med undtagelse af 
enkelte strækninger. De enkelte større afvigelser er betinget af betydelige 
ændringer af trafiktallene for vejstrækningerne. Der er ikke kendskab til 
grundlaget for disse ændringer i denne undersøgelse. Overordnet set falder 
støjbelastningen en smule på den overvejende del af strækningerne. Dette 
kan tænkes at hænge sammen med en generel nedgang i antallet af køretø-
jer på de danske veje pga. bred økonomisk afmatning, som må forventes at 
have en afsmittende virkning på godstransport med lastbiler. 

Tetraplan A/S Grontmij | Carl Bro A/S 
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